Timmerflottning pa Asnen

Av Karl Karlsson

Flottningen utfordes pa Asnen med handkraft, sa kallat flottspel in pa 1900-
talet. Detta spel bestod av ett fyrkantigt golv pa underlag med en diameter av
c:a tre meter.

Det var tva olika spel, ett vagratt och ett lodritt. Det vagrita bestod av
rulle med tva stdrre vevar, som drogs av fyra méan. En man tog ankaret i en
roddbit med tillhorande vajer eller kitting och rodde ut olika langder,
beroende pa framkomlighet.

Det lodrita spelet hade istillet for vevar en havarm, som var fast i rullen,
och dar gick flottarna och forde denna havarm framfor sig runtomkring pa
spelet. Nar flotten var framdragen till ankaret s& borjade samma sak igen.

Nar det var lampligt vader pagick arbetet nistan dag och natt. Lite vila
ibland p& nigon holme néra fardleden.

Vid blasigt vader méste flotten dragas in p en lugn plats bakom en storre
holme. Det hinde ofta att flottargianget kunde f& stanna i flera dagar och
invinta battre vider. Under sidana férhallanden blev sov- och viloplatsen
under nagra tita granar, tills arbetet kunde pé&borjas igen. Flottarna fick
aldrig limna flotten for de var ansvariga for att ritt méngd timmer kom fram
till foradlingsplatsen. Timret som flottades var i huvudsak barrtimmer och
props, senare massaved i fyra meters lingd.

Nir stockarna rullades ut i vattnet slogs det ihop fyra stockar med lankyxor
att bilda en fyrkant, som fylldes med stockar. Detta kallades flaska eller
linser. Stockarna som lag inne i flaskan 13g helt 16sa, darfor var det besvarligt
om det blev stark blést, s& stockarna gled ur flaskan.

Nir det flottades props och massaved s kunde det liggas flera lager pa
flaskan. Detta virket var savbarkat och torrt, dérav lattare och mer bérkraftigt.

Flottkarlarna som utférde det har arbetet i vattnet var kladda i sjostovlar.
Dessa flottkarlar var val fortrogna med farlederna i Asnen, nagot som gick i
arv fran far till son eller ndgon nirstiende.

I bérjan pa 1900-talet borjade angbétarna sina farder pa Asnen med att
draga timmer och massaved. Det var dngbéten Huseby, som borjade sin
transport mellan Husebys utgardar och industrier. Denna béaten slutade



Angbdten Blenda i nuvarande skick. Foto: Anita Stéhl.

trafikera Asnen 1930. Siste maskinisten p& denna baten var Gottfrid Méller,
siste styrmannen var Petter Johansson, Bjurkirr, Vevik, han var styrman c:a
40 r.

D3 en del av Veviks #gor och holmar var belagna i Akavik fraktades
mindre mingder timmer med motorbat. For att inte behtva ga ut till Sirko
sOdra bro, gjordes dessa flottar si att det gick att ga igenom Sirko norra bro,
for att sedan goras om till en storre flotte, som kopplades till efter Angbéten.
Motorman pa denna baten var Ernst Karlsson;, Gropholmen, Vevik.

Kongabolaget inkopte angbaten Svanen. Aven denna baten drog flottar
och prdmar till Urshult, f6r vidare befodran med jarnvag till Konga. Siste
maskinisten pa denna baten var Anton Sund, Urshult. Denna biten slutade
sina trafikturer pa Asnen pa 1930-talet.

Fridaforsbolaget inképte angbéaten Blenda. Denna biten, liksom de fore-
gaende, drog flottar och prémar. Blenda inkoptes efter andra varldskrigets
utbrott av dgarna till Huleviks fabriker. Baten 4gs numera av Helmer Nils-
son, Hulevik.

Huleviks fabriker dgde dven en nagot modernare bat med tindkulemotor.
Den gick under namnet Hulevik.

Att Huleviks fabriker behovde tva batar berodde dels p4 att oljetillférseln
stryptes, dels att de andra fabrikerna slutade képa virke for sjotransport pa
Asnens vatten. Det var ju besvirligt ur olika synpunkter, med forst sjdtran-
sport, sedan jirnviag med lastning och omlastning.

Béten Hulevik slutade sina turer pa Asnen pa 1940-talet. Siste maskinisten
var Gunnar Bern, Vistra Torsés.
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Adamsson i Alshult dgde &ngbaten Bjorn, som drog virke till deras sagverk
i Alshult. Det fanns dven motorbat som drog virke till sdgverket i Urshult.
Det virket som skulle till Konga och Fridafors avlastades i Urshults-viken.
Dir var byggd en broliknande anordning dver vigen, som virket drogs i bort
till stationsomrédet for vidare lastning till Konga och Fridafors.

Négon fragar sig kanske hur det var ordnat med uppliggningsplatser till
detta timmer och massaved. Det var mycket valplanerat. I varje skifteslag var
uttaget servitut for alla i skifteslaget att fritt uppldgga sina skogsprodukter.
Négra av de storre uppliggningsplatserna i Kalvsviks skifteslag var Lassastig
vid Rosas, nuvarande badplatsen i Kalvsviks by, Skingan vid Kraketorp,
Kalvshaga med flera byars skifteslag, Kalvshaga Lunden, dven vid faboden i
Kalvshaga samt vid Klacklinge norra bro pa torpet Sundet (Hjilmbergs). Var
och en fick Iigga sitt timmer p& egen mark s néra sjon som mojligt.

P& 1930-talet hade automobilens genombrott borjat, och det var denna
som nu transporterade virket direkt till anvindningsorten.

I mitten pé 20-talet upphdrde man med att avbarka massaved pa grund av
att barken inte var siljbar. Efter detta levererades massaved i 1 meters
langder, och barkades med barkspade, sa snart frosten upphorde pé véren.
Dessa korta langder gick ej att flotta, de méste lastas pa pramar. De forut
namnda &ngbatarna Svanen och Blenda drog de hér stora pramarna. Svanen
drog bara en fullastad &t gingen, Blenda orkade draga tva om det var bra
vader. Lastningen kunde inte vara pa bestamda tider, som annat arbete, det
var ett ackordsarbete. Lastningen hordes ibland borja i soluppgangen. Ang-
baten fick ju inte ligga still och sysslolos. Det blev inte alitid en full pramlast
pa samma plats. Alltid var det tv man som foljde pramen, samt maskinisten
pa angbaten. Denna trafiken pa sjon méste gh pa dygnets ljusa timmar,
darfor oregelbunden arbetstid. Nir sedan angbat och pram gick till avlast-
ningsplatsen, fick en av primkarlarna sitta pa taket till bostaden (kajutan)
och styra i kolvattnet efter dngbaten. Det var mycket tringt att komma
igenom pa manga stillen. Bostaden i aktern pa pramen bestod av séngar och
bord samt kokspis och lite andra utrymmen till maten. Pramkarlarna hade
sjalvhushall. Nar de var nira till ndgon gird, kom de alltid pa kvillen och
ville kopa mjolk till kvillsgréten. De tva lastkarlarna byttes vid att styra
pramen, medan den andra kunde vara nere i kajutan och laga mat med mera.
Det var besvarligt med spisroken ibland, f6r den som satt och styrde prdmen,
nar skorstenen var sa nira.

Det var en ganska lang fird med sa tung last, fran norra delen av Asnen till
sodra. Var det blésigt och kallt var det inte avundsvart att sitta och styra en
pram timme efter timme.

Angbaten drog alltid en roddbét (raddningsbét) efter sig om nagot oforut-
sett skulle intriffa.
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Angbéten Blenda

Bogserbdten Hulevik

Ar 1920 borjade sjétransporterna av massaved och stockar till fabriken i Hulevik frén olika platser
runt Asnen. Till en borjan inhyrdes Husebybdten, men dr 1921 lyckades man kdpa Brinsle-
kommissionens dngbdt Blenda pd 3 hkr samt tre pramar. I slutet av 1920-talet férvirvades
dessutom en ekbdt med rdoljemotor. Den biten fick namner Hulevik och var i tjdnst i nira 30 dr.
Motorn flyttades 6ver till en gammal fiskesmack fran Karlshamn. Aven den bogserbdten fick
namnet Hulevik.



